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1 Hintergrund und Veranlassung

Die Umfrage hatte zum Ziel, ein Meinungsbild der Mitglieder zu erlangen sowie
Informationen Uber die grundsatzliche Motivation und Einstellungen bzw. das Verhalten beim
Fahren mit dem klassischen Mountainbike und/oder dem E-MTB (Berg-Pedelec) zu gewinnen.
Die Umfrage richtete sich vorrangig an aktive Mountainbikerinnen und Mountainbiker in den
Sektionen.

Die Ergebnisse der Umfrage sind eine Momentaufnahme zum Zeitpunkt der Befragung und
stellen nicht die Ansicht des DAV Bundesverbandes dar, sondern geben die Ergebnisse der
Befragung der Mitglieder von DAV-Sektionen wieder.

Sollte aus der Umfrage zitiert werden, wird folgende Zitation empfohlen: DAV (2020):
Mountainbiken im DAV — Auswertung der Online-Umfrage. Miinchen.

2 Methodik und Vorgehensweise der Befragung
Die Befragung erfolgte im Zeitraum vom 23.05.-14.08.2019 als Online-Befragung Uber das
online Tool ,Easyfeedback".

Der Link zur Umfrage war auf der Seite www.alpenverein.de zuganglich und wiirde liber dies
in der Mitgliederzeitschrift Panorama publiziert. Die Umfrage war allen Mitgliedern zuganglich,
sodass jeder teilnehmen konnte. Die Vorsitzenden der Sektionen sowie die Geschaftsstellen
wurden per E-Mail Giber die Umfrage unterrichtet, gekoppelt mit der Bitte, ihre Mitglieder zur
Teilnahme an der Umfrage zu ermutigen. Uber die Dauer der Umfrage haben so insgesamt
7.552 Personen alle Fragen vollumfanglich beantwortet. Die durchschnittliche Zeit, welche fir
die Beantwortung der 27 Fragen benétigt wurde, betrug 11:09 min.

Der Fragebogen setzte sich aus offenen und geschlossenen Fragen zusammen. Teilweise
waren, je nach Frage, Mehrfachantworten méglich.

Teilnahmeberechtigt zur Umfrage waren ausschlieBlich DAV-Mitglieder. Diese Berechtigung
wurde durch Abfrage der Sektionszugehdrigkeit Uberpruift.

Um den Datenschutz der Teilnehmenden zu wahren, wurde auf die Abfrage personlicher
Angaben weitgehend verzichtet.

Die wissenschaftliche Begleitung der Umfrage erfolgte durch die Uni Géttingen.

Die durchgefiihrte Befragung bildet eine spezielle Stichprobe (MTB-affin) innerhalb aller
Mitglieder des DAV (Grundgesamtheit) und kann als Stichprobe der am Thema interessierten
Mitglieder bezeichnet werden. Im Vergleich zur Grundgesamtheit sind in der Stichprobe auch
Altersunterschiede festzustellen (s. 4.24), dabei ist zu beachten, dass altere Menschen weniger
dazu neigen, an Online-Befragungen teilzunehmen. Bei der Analyse der Herkunft der Befragten
zeigt sich eine Ballung im Bereich Baden-Wirttemberg und Bayern. Topographisch bedingt
sind diese Bundeslander flir das Mountainbiken pradestiniert.

3 Begrifflichkeiten und Abkiirzungen

In der Umfrage wurden verschiedene Abkilirzungen verwendet um eine einfache Lesbarkeit
und klare Differenzierung zu gewahrleisten: Als MTBike oder klassisches Mountainbike wird im
Kontext der Umfrage ein Mountainbike ohne elektrische Leistungs-Unterstiitzung bezeichnet.

Als MTPedelec ist ein Pedelec (Fahrrad mit elektrischem Hilfsmotor, mit Unterstiitzung bis max.
25 km/h, max. Nennwertleistung 250 Watt, nach StraBenverkehrsgesetzt dem Fahrrad
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gleichgesetzt) zu verstehen, das fiir die Nutzung im Gelande konzipiert wurde (im allgemeinen
Sprachgebrauch auch E-MTB).

4 Fragenkatalog
Im Folgenden ist der Fragenkatalog der Umfrage aufgefiihrt. Viele der Ergebnisse sind zur
Veranschaulichung grafisch aufbereitet.

4.1Mitgliedschaften in anderen Organisationen

Sind Sie, auBer beim DAV, noch Mitglied in einer der folgenden
Organisationen? (n=1570)

Ja, Mitgliedschaft in anderen Organisation = Nein, keine weitere Mitgliedschaft

22% der Befragten geben an, in einem weiteren Verein auBer dem DAV Mitglied zu sein. Uber
die Halfte derjenigen, die noch anderweitig organisiert ist, ist in bundesweiten Organisationen
fahrradspezifischer Vereine wie DIMB (31%) und ADFC (23%) organisiert. Unter dem Punkt
Sonstige (52%) konnten Angaben zur Mitgliedschaft in weiteren Organisationen gemacht
werden. Hier dominieren vor allem lokale Fahrrad und MTB-Vereine. Weiterhin sind auch
bundesweite Organisationen wie Bund Deutscher Radfahrer (BDR) und Verkehrsclub
Deutschland (VCD) zu nennen. AuBerdem haufen sich die Mitgliedschaften in anderen Vereinen
des Umwelt- und Naturschutzes.

Aufschllisselung Option ,Sonstige™ (nach Nennung):

- Lokale MTB/Fahrrad-Vereine

- Uberregionale MTB/Fahrrad-Vereine
- Natur- und Umweltschutz

- Lokale Sportvereine

- Uberregionale Sportvereine

- Bergwacht



4.2 Ausiibung von Bergsportarten

Welche Bergsportart betreiben Sie regelmaBig?

MTBike [N 20
Bergwandern I 71
Wandern (Flachland und Mittelgebirge) NG 56
Skifahren alpin NG 45
Bergsteigen NG 34
Skitouren im Gelande NG 33
Klettersteige gehen [N 30
Sportklettern [INNEGEGEEEN 30
Skilanglauf NG s
Hochtouren gehen [ 138
MTPedelec I 15
Skitouren auf Pisten [N 14

Sonstiges I 11

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
n=8633

B Angaben in %, Mehrfachantworten maoglich

Da an der Umfrage vorrangig aktive Mountainbikerinnen und Mountainbiker teilgenommen
haben, Uberrascht es nicht, dass das Fahren mit dem MTBike auf dem ersten Platz liegt. Das
Fahren mit dem MTPedelec belegt den elften Platz. Anders als in der Panorama-Umfrage 2017
kann durch das Ergebnis keine Ubertragung auf die Grundgesamtheit vorgenommen werden,
da es sich, wie oben definiert, um eine spezielle Stichprobe (MTB-affin) handelt.

Durch die Option, mehrere Antworten auszuwahlen, zeigt sich, dass die Stichprobe sportlich
gesehen multiaktiv ist. Bergwandern und Wandern, die Aktivitaten die in der Rangfolge auf
das klassische Mountainbiken folgen, werden demnach auch von vielen Mountainbikerinnen
und Mountainbikern praktiziert. Daraus lasst sich schlieBen, dass Personen, die beide
Sportarten ausliben, auch die Besonderheiten und Eigenheiten der jeweils anderen Sportart
kennen. Dementsprechend ist bei dieser Personengruppe das Risiko von Konflikten in diesem
Bereich moglicherweise relativ gering, da der Perspektivwechsel regelmaBig praktiziert wird.



4.3 Besitz von Sportgeraten

Welches dieser Sportgerate besitzen und nutzen Sie?

MTeike [ =

MTPedelec [l ©

Pedelec [l ©

Ich besitze keines der Sportgerate und leihe mir . 6
auch in den Bergen keines davon aus

Ich besitze eines oder mehrere Sportgerate und . 5
leihe mir andere aus

Ich besitze keines der Sportgerate, leihe mir aber in

p 1
den Bergen eines aus I

E-Bike oder "S-Pedelec" | 1

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
n=8545

B Angaben in %, Mehrfachantworten maoglich

Das Sportgerat mit der gréBten Verbreitung in der Stichprobe ist das MTBike. MTPedelecs
besitzen etwas weniger als zehn Prozent der Befragten. Eine untergeordnete Rolle spielen
tatsachliche E-Bikes bzw. S-Pedelecs (Unterstiitzung dber 25 km/h, dem Kleinkraftrad
gleichgestellt). Da auch bei dieser Frage Mehrfachantworten mdglich waren, ist beispielsweise
auch der Besitz von MTBike und MTPedelec moglich.

Leihrader beider Art nutzen nur 7 % der Befragten. Um Nutzerinnen und Nutzer von
MTPedelecs zu erreichen und zu sensibilisieren, ist ein Kontakt zu Fahrradverleihern zumindest
bei DAV-Mitgliedern nicht die erste Option. Aufklarung kann am ehesten intern Uber
Lehrgénge, Publikationen oder Social Media erfolgen. Auch der Verkaufspunkt (POS) kann eine
interessante Schnittstelle flr den Kontakt zu den Mountainbikerinnen und Mountainbikern
darstellen. Diese Option wurde bereits mit Erscheinen des Bike-Booklets 2018 Uber den
Kooperationspartner Zweirad-Industrie-Verband (ZIV) genutzt.



4.4 Zeitpunkt der Ausiibung des Mountainbikens

Wann fahren Sie in einer normalen Woche MTBike bzw. MTPedelec

' ?
in den Bergens 7%
80% —._ \

38%

21% 26% 30% 24% \

/ \

montags dienstags mittwochs donnerstags freitags samstags sonntags
n=7159

B Mehrfachantworten moglich

Bei der Verteilung der Wochentage fallt auf, dass am Wochenende mit Abstand der GroBteil
der Bikerinnen und Biker unterwegs ist. Der Samstag ist dabei der Tag mit den meisten
Sporttreibenden auf den Wegen. Unter der Woche sind, abgesehen von einem Anstieg am
Freitag, keine markanten Verteilungsunterschiede auszumachen.

Es ist anzunehmen, dass das Wochenende aufgrund der dann vermehrt zur Verfiigung
stehenden Freizeit so haufig genannt wird. Ob regelmaBige Ausfahrten (z.B. innerhalb der
Sektion mit einer MTB-Gruppe) eher unter der Woche stattfinden, ware eine Fragestellung, die
in einer Folgebefragung beantwortet werden kénnte. Auch eine saisonale Austibung des Sports
wird mit dieser Frage nicht beantwortet. Es kann aber davon ausgegangen werden, dass sich
die Antworten groBtenteils auf das Sommerhalbjahr beziehen.



4.5 Raumliche Nutzung von Mountainbikes

Wo sind Sie mit dem MTBike/MTPedelec eher unterwegs?
(n=7918)

32%

50%

Alpen = Mittelgebirge ® urbaner Raum

32% der Befragten nutzen ihr MTBike oder MTPedelec in den Alpen. Exakt die Halfte ist in den
Mittelgebirgen unterwegs. Immerhin 18% nutzen ihr Sportgerat am ehesten in urbanen
Raumen. Ein Einsatz im urbanen Umfeld bei einem Gerat, das speziell flr bergiges Gelande
konstruiert ist, scheint zunachst Uberraschend, ist aber moglicherweise begriindet im hdheren
Fahrkomfort durch breitere Reifen, Dampfer und Federgabel.

Der groBe Bereich, der auf die Mittelgebirge entfallt, lasst sich durch die Wohnortndhe vieler
Mitglieder zu Mittelgebirgen erklaren (s. auch 4.25). Nicht auszuschlieBen ist eine ,Sowohl-als-
auch-Nutzung®. Da bei dieser Frage allerdings nur eine Antwort wahlbar war, zeigt das
Ergebnis tatsachlich die Gebiete an, wo von den Mitgliedern am ehesten gefahren wird.



4.6 RegelmaBigkeit der Nutzung von MTBike in den Bergen

Wie haufig sind Sie im Durchschnitt mit Ihrem klassischen MTBike
in den Bergen unterwegs?

taglich I 1%

1-2x wochentlich [ GG 24%
3-4x wochentlich  [NNNENEGEGEGEEEEEE 3%

1-2xmonatlich [N 15%

3-ax monatlich [N o%
nicht regelmaRic [ INEEGEGEGEEEEEE— 33%

nie I 4%

fahre kein MTBike [NNNEGEGEGEGEGEEE 7%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
n=8207

Ein Drittel gibt an, nicht regelmaBig in den Bergen unterwegs zu sein. Wohingegen 24% ein
bis zwei Mal in der Woche auf dem Rad aktiv sind. Personen, die taglich mit dem MTBike
unterwegs sind, stellen mit weniger als einem Prozent die Minderheit dar.

4.7 RegelmaBigkeit der Nutzung von MTPedelec in den Bergen

Wie haufig sind Sie im Durchschnitt mit Ihrem MTPedelec in den
Bergen unterwegs?

taglich | 0%
1-2x wochentlich [l 5%
3-4x wéchentlich [l 2%
1-2x monatlich il 3%
3-4xmonatlich [l 2%
nicht regelmaRic |G o%
nie [ 6%
fahre kein MTPedelec | — 73%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
n=8087



Die groBe Prozentzahl, die angibt kein MTPedelec zu fahren, hat ihre Antworten aller
Wahrscheinlichkeit nach in Kapitel 4.6 gegeben. Davon abgesehen ist die Rangfolge bei den
MTPedelec-Fahrerinnen und —Fahrern aber ahnlich wie beim MTBike: Die meisten sind
unregelmaBig unterwegs, gefolgt von denjenigen die ein bis zwei Mal in der Woche fahren. Es
ist also festzustellen, dass es in der RegelmaBigkeit des Fahrens keine groBen Unterschiede
zwischen den beiden Sportgeraten gibt. Die kombinierte Grafik nach Rangfolge bestatigt dies:

Wie haufig sind Sie im Durchschnitt mit IThrem MTBike bzw.
MTPedelec in den Bergen unterwegs? (kombinierte Darstellung)

9%

e N 337

5%

e N 2¢%

3%

o 15%

2%

Fhxmonatleh o 5%

- 0%
taglich g%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
n=9865

MTPedelec B MTBike

4.8 Startpunkt der Mountainbike-Touren

Wohnortnahes Mountainbiken wird vom GroBteil der Befragten ausgelibt. Knapp die Halfte
beginnt die Tir direkt vor der Haustlir. Dieser Prozentsatz (ibt die Sportart also ohne die
Nutzung weiterer Verkehrsmittel aus, um die Touren zu starten. Damit ist das Mountainbiken,
wie es von DAV-Mitgliedern in weiten Teilen praktiziert wird, klimaschonend. Etwa ein Drittel
gibt an, dass die Mountainbike-Touren in einer Entfernung von 1-50km vom Wohnort entfernt
starten. Dies ist wiederum ein Indikator dafiir, dass weitere Anreisen vermieden werden und
ein mehr oder weniger wohnortnahes Angebot bevorzugt wird.

Im Umkehrschluss kdnnte dies bedeuten, dass, wenn vor Ort kein attraktives Angebot zur
Verfligung steht, weitere Anreisen in Kauf genommen werden oder auf die Auslibung des
Sports verzichtet wird.



60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Wo beginnen Sie im Normalfall Ihre MTBike/MTPedelec-Tour (in
km von Ihrem Wohnort entfernt)?

48%

34%

11%

- I

Okm 1-50km 51-100km 101-150km >150km
n=7816

4.9 Anreise zum Startpunkt der Tour, falls nicht Wohnort

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Frage 4.9 ist als Folgefrage zu Frage 4.8 zu sehen. Bei den Personen, die nicht vom Wohnort
starten, ist das Auto das Mittel der ersten Wahl, wenn sie zum Startpunkt ihrer Tour gelangen
mdochten. Mit groBerem Abstand gefolgt von ,Regionalzug" (27%) und ,Mitfahrgelegenheit"
(14%). Griinde fiir die Wahl des PKW koénnen die groBere Flexibilitdt oder mangelnde
Kapazitaten bzw. Fahrradmitnahmemdglichkeiten beim o6ffentlichen Verkehr sein. In der
Kategorie ,Sonstiges" werden als Freitextantworten z.B. Wohnmobile, gemeinsam genutzte

Falls Ihre Tour nicht am Wohnort startet, wie kommen Sie zum
Startpunkt?

89%

n=7128

Sektionsbusse oder U-und S-Bahn genannt.



4.10 Wegepraferenz mit MTBike und MTPedelec

Mit dem MTBike / MTPedelec fahre ich im Regelfall folgende
Wege...

0, 0,
30% . 27% 30% 6%
(o]

20% 200% 23%

MTBike MTPedelec
n=7860

B ForststralRe bergauf ForststralRe bergab Trail bergauf M Trail bergab

Im Vergleich zwischen MTBike und MTPedelec fallt bei dieser Frage auf, dass die
Abweichungen in den Antworten nicht groB sind. Eine leichte Praferenz beim MTPedelec kann
beim Fahren von ForststraBen bergab gesehen werden. Die MTBike-Fahrerin wahlt hingegen
ein wenig haufiger den Trail zum Bergabfahren als die MTPedelec-Fahrerin. Die Forststrae
bergauf zu fahren, ist mit beiden Sportgeraten die erste Wahl.

4.11 Eigendefinition/Typologie der Mountainbiker
Als Mountainbiker / Mountainbikerin sehe ich mich am ehesten
als...

Tourenfahrer/Tourenfahrerin [Nl 65%
Trailfahrer/Trailfahrerin [ NN D 5%
Genussfahrer/Genussfahrerin - [ NN 44%
Downbhiller/Downhillerin [ 8%
Leistungssportler/Leistungssportlerin - [l 6%
Sportneueinsteiger /Sportneueinsteigerin - 5%
Sonstiges [l 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
n=7784

Bei dieser Frage wurde um eine Selbsteinschatzung der Mountainbikerinnen gebeten. Je nach
Auslibung gibt es unterschiedliche Facetten des Mountainbikesports. Im Grundsatzprogramm
Bergsport des DAV ist bei der Kernsportart Mountainbiken das Tourenbiken bzw. Tourenfahren
eingeschlossen. Diese Definition trifft auch auf 65% der Befragten zu. Die Begriffe der
Kategorien sind nicht feststehend, beschreiben aber im Grunde die gleiche Auspragung. In der
Fachzeitschrift ,BIKE" wird beispielsweise aktuell zwischen drei Kategorien unterschieden:
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»Trail- & Tourenfahrer®, ,Gravity Biker", ,Performance Biker". Die Entsprechung fiir ,Gravity
Biker" ist in diesem Fall der Downbhiller bzw. die Downhillerin und der ,Performance Biker"
entspricht der Leistungssportlerin /dem Leistungssportler. Das Mountainbike Tourismusforum
Deutschland nutzt wiederum andere Begrifflichkeiten fir die Kategorien. Die Ergebnisse im
Vergleich mit der BIKE-Umfrage 2019 sind dhnlich zu den Ergebnissen der DAV-Umfrage: Nur
ein geringer Bruchteil entfallt auf Downhiller und Leistungssportler. Die Kategorie
~Genussfahrerin/Genussfahrer® wird von 44% in der DAV-Umfrage gewahlt. Bei dieser
Kategorie steht nicht die Leistung oder sportliche Ambition im Vordergrund.

4.12 Durchschnittliche Lange der gefahrenen Touren

Wie viele km umfassen Ihre Touren durchschnittlich?

30%

KT N 1%
(]

54%

T 52%

31-50 km

15%
11-30 km 34%

1%
<10 km . 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
n=7836

...mit dem MTPedelec  ®...mit dem MTBike

Bei der Betrachtung der Lange der gefahrenen Touren stechen zwei groBere Abweichungen
ins Auge: Wahrend die Strecken unter zehn Kilometern und im Bereich zwischen 31 und 50
Kilometern sowohl mit dem MTBike, als auch mit dem MTPedelec etwa von der prozentual
gleichen Anzahl gefahren wird, gibt es in zwei anderen Bereichen deutlich groBere
Diskrepanzen: Gut doppelt so viele MTBike-Fahrerrinnen fahren Strecken zwischen elf und 30
Kilometern wie dies MTPedelec-Fahrerinnen tun. Bei Touren (ber 50 Kilometern kehrt sich
dieses Verhaltnis um. Gerade mal 12% der MTBike-Fahrer machen diese langeren Touren,
wahrend sie von 30% der MTPedelec-Fahrer gefahren werden. Bei ldngeren Touren sind also
MTPedelecs Uberproportional stark vertreten. Grund hierfur kann sein, dass die Fahrt ab der
Haustlir mit dem MTPedelec gestartet wird und somit die Anreise in die Tourendistanz mit
einflieBt.
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4.13 Durchschnittlich gefahrene Hohenmeter

Wie viele Hohenmeter beim Bergauffahren umfassen Ihre Touren
durchschnittlich?

. . . 28%
ich weil} es nicht _ 5%

> O 4%
(]

22%
O R N 27%

16%
R e, 255%

10%
2 R N 20%

i 3%
OXONT — o

L . 3%
keine, ich fahre nur im Tal o %

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
n=7747

..mit dem MTPedelec W ..mit dem MTBike

Gefahrene Hohenmeter bei Mountainbike-Touren kdnnen ein Indikator dafiir sein, in welchen
Héhen Mountainbiker unterwegs sind. Allerdings wurde bei der Fragestellung nicht nach dem
héchsten Punkt der Touren gefragt, deswegen ist esder Fall, dass sich die gefahrenen
Hdhenmeter bergauf summieren. Bei einer langeren Tour mit mehreren Passagen bergauf und
bergab kénnen so zum Beispiel mehr gefahrene Hohenmeter bergauf zustande kommen, als
bei einer Tour, deren hoéchster Punkt auf dem Gesamthdhenprofil zwar héher liegt, aber nur
eine Steigung beinhaltet.

Die gefahrenen Hohenmeter bei Touren mit dem MTBike sind vor allem im Bereich zwischen
251hm und 1000hm wesentlich ausgepragter als beim MTPedelec. Lediglich bei der Angabe
»ich fahre keine Hohenmeter, ich fahre nur im Tal" und bei ,>1000hm" ist das MTPedelec um
ca. 3% starker vertreten als das MTBike. Bei der Angabe ,,>1000hm" kann die Lange der Tour,
die beim MTPedelec etwas starker ausgepragt ist als beim MTBike (s. 4.12), eine Rolle spielen.

Bei der Beantwortung der Frage konnte vorab das jeweils passende Sportgerat von den
Teilnehmenden ausgewahlt werden.
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4.14 Nutzung von Bike-Parks und Trailcentern

Nutzen Sie gelegentlich Bike-Parks und/oder Trailcenter? (mit dem
MTBike) (n=7786)

66% 15%

m Bike-Park Trailcenter  m ich nutze diese Angebote nicht

Angebote in kiinstlichen Anlagen sind eine Erweiterung zum Mountainbiken in der freien Natur.
Dazu zahlen Trailcenter und Bikeparks. Diese kdnnen zur Entlastung von anderen Raumen und
Wegen fiihren. Die Mehrzahl der Befragten (66%) nutzt diese Angebote nicht. Dies kann
Analog zu dem Vergleich Ski fahren auf Pisten und Skitouren gesehen werden. Beide
Sportarten bendtigen das gleiche Sportgerat, die Motivation dahinter ist aber eine andere
(siehe 4.15). Ca. Vs ist in Bikeparks unterwegs, wahrend auf die Trailcenter etwa 15%
entfallen.

In einer weitergehenden Fragestellung miisste das generelle Interesse und der Bedarf an
diesen Angeboten geklart werden, da es mit Sicherheit nicht fiir alle Sporttreibenden relevant
ist. Ein anderer Faktor ist mdglicherweise auch die wohnortnahe Verfligbarkeit. Wie unter 4.8
dargestellt, fahrt ein GroBteil direkt von der Haustir weg. Ist aber dort kein Bikepark oder
Trailcenter vorhanden, kdnnte dies auch eine Erklarung fiir die nicht vorhandene oder geringe
Nutzung sein. In dieser Frage wurde auch die Nutzung der entsprechenden Angebote mit dem
MTPedelec abgefragt. Da diese aber bei jeweils unter drei Prozent liegt, wurde auf eine
Darstellung verzichtet und die Bedeutung dieser Angebote flir MTPedelecs scheint
vernachlassigbar.
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4.15 Wichtigkeit von Beweggriinden des klassischen Mountainbikens

Bei dieser Frage sollten sieben Motive, die beim klassischen Mountainbiken eine Rolle spielen
kdnnen, priorisiert werden. Die Befragten konnten die Aussage dabei in flinf Abstufungen
bewerten: ,sehr wichtig®, ,eher wichtig", ,nicht wichtig und nicht unwichtig®, ,unwichtig" und
~keine Angabe". Die einzelnen Aussagen sind in der Darstellung nach der gréBten Zustimmung
fur den Wert ,,sehr wichtig" sortiert.

Wie wichtig sind Ihnen folgende Griinde beim
klassischen Mountainbiken in den Bergen?

Fitness und Gesundheit

Fahrerische Herausforderung

Gesellschaft von anderen Menschen

Personliche Grenzen erfahren

Verkilirzung von langen Zustiegen (z.B. beim Klettern) -
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
n=7049

B sehr wichtig eher wichtig M nicht wichtig und nicht unwichtig eher unwichtig B unwichtig

An erster Position steht bei dieser Frage klar das ,Naturerlebnis®. Davon gefolgt ist dem
klassischen Mountainbiker das ,Unterwegssein aus eigener Kraft® sehr wichtig. Im
Positionspapier Mountainbiken heiBt es gleichfalls, dass sich der DAV fur die Bewegung aus
eigener Kraft einsetzt.

Die Aussage ,Personliche Grenzen erfahren® ist nur von 8% der Befragten als sehr wichtig
angegeben worden. Hier kann moéglicherweise eine Parallele zur Typologie der Bikerin (s. 4.11)
gezogen werden: Ein geringer Anteil an Personen, die sich als ,Leistungssportler" definieren,
passt zu der Aussage, dass die personliche Grenzerfahrung nicht hoch priorisiert wird. Das
MTBike als Verkirzung von Zustiegen fiir andere Sportarten zu nutzen, scheint fir die
Stichprobe ebenfalls nur von geringer Wichtigkeit zu sein.
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4.16 Wichtigkeit von Beweggriinden des MTPedelec-Fahrens

Wie wichtig sind Ihnen folgende Griinde beim
MTPedelec fahren in den Bergen?

Naturerlebnis

Fitness und Gesundheit
Erreichen von Gebieten, die ich ohne MTPedelec
konditionell oder aufgrund der Lange der Strecke nicht

erreicht hatte

Mithalten mit Partnerin / Partner / Freunden

Gesellschaft von anderen Menschen

Mehr Erlebnis in weniger Zeit

Mehr Strecke in weniger Zeit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
n=1441

B sehr wichtig eher wichtig M nicht wichtig und nicht unwichtig eher unwichtig B unwichtig

Das ,Naturerlebnis® erreicht bei den MTPedelec-Fahrerinnen eine nahezu gleich wichtige
Bedeutung wie bei den MTBike-Fahrerinnen. Es ist mit Abstand der am als wichtigste erachtete
Aspekt. An zweiter Position (allerdings nur mit 33% als sehr wichtig erachtet) steht der Punkt
JFitness und Gesundheit®, knapp gefolgt von dem ,Erreichen von Gebieten, die ich ohne
MTPedelec konditionell oder aufgrund der Lange der Strecke nicht erreicht hatte". In dieser
Fragestellung tauchen einige andere Optionen auf, die unter 4.15 nicht aufgeflihrt sind.
Deswegen ist keine direkte Vergleichbarkeit mit allen Antworten mdglich. Dennoch sind die
Uberschneidenden Aussagen ,Naturerlebnis", ,Fitness und Gesundheit" sowie ,Gesellschaft

von anderen Menschen® in beiden Fragestellungen ahnlich stark ausgepragt.

Ein hoher Stellenwert von Fitness und Gesundheit, legt nahe, dass die Befragten MTPedelec
fahren um sich sportlich zu betatigen und sich aktiv zu bewegen. Sportliche Ambition ist in
diesem Sinne auch beim MTPedelec eine wichtige Motivation.



4.17 Priorisierung von Aussagen zum klassischen Mountainbiken

Wie wichtig erachten Sie folgende Punkte beim
klassischen Mountainbiken?

Vielfdltige, attraktive Landschaft —

Schmale Wege (Trails)

Sportlich fordernde Strecke

Gute Erreichbarkeit der MTBike-Strecke mit dem OPNV

I

Einkehrmoglichkeit (z.B. Hitte) - _
=
N

Moglichst wenige andere Nutzerinnen und Nutzer

Wege auf denen ausschlieBlich Mountainbiker und .
Mountainbikerinnen unterwegs sind

ereite Forststratien [N I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
n=7022

B sehr wichtig eher wichtig  ® nicht wichtig und nicht unwichtig eher unwichtig B unwichtig

In obenstehender Grafik sind die Zustimmungswerte zu den acht abgefragten Aussagen nach
Rangfolge sortiert. Dabei konnten die Befragten zwischen verschiedenen Auspragungen
wahlen. Das Ergebnis berlicksichtigt nur Personen, die MTBike fahren. Zahlt man bei der
Betrachtung der Ergebnisse die Auspragungen ,sehr wichtig® und ,eher wichtig" als
Zustimmung zusammen, ergibt sich ein eindeutiges Bild. Demnach ist der wichtigste Punkt
beim klassischen Mountainbiken eine ,vielfaltige, attraktive Landschaft".

Ebenfalls mit einer hohen Prioritdt sind , Trails" und eine ,sportlich fordernde Strecke" gelistet.
Die Aussage mit der geringsten Zustimmung stellen ,breite ForststraBen™ dar. Das erscheint
schliissig, wenn die Vorliebe flir schmale Trails in Betracht gezogen wird. Auch die
Erreichbarkeit mit dem OPNV ist bei den Befragten nicht das wichtigste Kriterium. Wird
beriicksichtigt, dass die meisten Bike-Touren allerdings am Wohnort starten, wird die geringe
Wichtigkeit nachvollziehbar.
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4.18 Priorisierung von Aussagen zum MTPedelec-Fahren

Wie wichtig erachten Sie folgende Punkte beim
MTPedelec fahren?

Vielfiltige, attraktive Landschaft || NEGNEGcG—GGEEEEEE |||
Einkehrméglichkeit (z.B. Hitte) I B
Vorhandensein von Akkulademaglichkeit auf der Strecke _ _

/ Hutte

Gute Erreichbarkeit der MTPedelec-Strecke mit dem
OPNV

Wege auf denen ausschlieBlich Mountainbiker und
Mountainbikerinnen unterwegs sind

]
Schmale Wege (Trails) _

]

.

i

|

Breite Forststrallen

Méglichst wenige andere Nutzerinnen und Nutzer [}

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
n=1242

B sehr wichtig eher wichtig M nicht wichtig und nicht unwichtig eher unwichtig B unwichtig

Die Grafik bildet, wie unter Kapitel 4.17, die Zustimmung zu verschiedenen Aussagen ab. In
dieser Fragestellung werden aber explizit nur MTPedelec-Fahrerinnen und —Fahrer
angesprochen. Ahnlich wie beim MTBike nimmt der Punkt ,Vielfiltige, attraktive Landschaft®
mit groBem Vorsprung den ersten Platz ein. Die Mdglichkeit, unterwegs den Akku fir das
MTPedelec aufzuladen ist fiir 42% der Befragten sehr wichtig oder eher wichtig. Bei dieser
Aussage besteht keine Vergleichsmdglichkeit zum MTBike. In Bezug auf die Aussagen mit
geringerer Zustimmung zeigen sich allerdings Parallelen. Von héherer Wichtigkeit ist die
~Einkehrmdglichkeit" fiir die MTPedelec-Fahrerinnen und —Fahrer im Vergleich zum MTBike.
Schmale Wege sind nicht nur beim MTBiken beliebt sondern werden auch bei den MTPedelec
Fahrerinnen und Fahrern sehr geschatzt.



4.19 Wie stehen Sie zu folgenden Aussagen, unabhangig davon, ob Sie
selbst MTBike oder MTPedelec fahren?

Wie stehen Sie zu folgenden Aussagen, unabhangig davon, ob
Sie selbst MTBike oder MTPedelec fahren?

Ich stehe dem MTPedelec positiv gegeniiber _ _ I
Ich halte das MTPedelec fiir eine wertvolle Erganzung _
im Bergsport - I
Ich beflirworte das MTPedelec nur auf ausgewiesenen
Strecken I I n
Ich beflirworte das Mountainbiken generell nur auf
ausgewiesenen Strecken - _ I
MTPedelec fahren ist mit Naturschutz vereinbar - _ .
Mountainbiken generell ist mit Naturschutz vereinbar _ . I
Durch das MTPedelec kommen wesentlich mehr _ . I
Menschen in die Berge
Mit dem MTPedelec geht ein Vordringen in nicht _ _ l
erschlossene Raume einher
Mit dem Mountainbiken generell geht ein Vordringen in - _ I
nicht erschlossene Raume einher
Das MTPedelec sehe ich als unfairen Vorteil im
Bergsport - _ -
Das MTPedelec ist eine Chance fir den DAV - _ -
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
n=7705
B stimme voll zu stimme eher zu B stimme eher nicht zu stimme nicht zu  ® keine Angabe

In dieser Fragestellung wurde die Zustimmung zu elf Aussagen abgefragt. Die Frage konnte
losgelést vom benutzten Sportgerdt beantwortet werden, da es sich um allgemeine
Einstellungen handelt. Wiederum gab es fiinf Auspragungen, zwischen denen gewahlt werden
konnte.

GroBe Mehrheiten finden sich flir die Aussagen, dass durch das MTPedelec wesentlich mehr
Menschen in die Berge kdamen und, dass Mountainbiken generell mit Naturschutz vereinbar
sei. Hier liegt die Zustimmung jeweils bei liber 90%. Ein ausschlieBliches Fahren auf
ausgewiesenen Strecken variiert in der Zustimmung und liegt beim Fahren mit Pedelecs bei
47 % und beim Fahren mit dem MTBike lediglich bei 19%. Begriindungen, warum
beispielsweise das Mountainbiken generell fiir viele mit Naturschutz vereinbar sei und das
MTPedelec-Fahren fir einen weitaus geringeren Teil, sind der Fragestellung und dem
Ergebnis nicht zu entnehmen und missten separat abgefragt werden.



4.20 Moglichkeit der Einschrankung der Nutzung von MTPedelecs in den
Bergen

Sollte die Nutzung von MTPedelecs in den Bergen eingeschrankt
werden? (n=7688)

15%

51%

34%

= ja nein m ist mir egal

Etwa die Halfte der Befragten stimmt fiir eine (wie auch immer geartete) Einschrankung der
MTPedelecs in den Bergen. 34,42% sind dagegen und knapp 15% sind indifferent. Nach einer
Prazisierung oder mdglichen Formen der Einschrankung wurde nicht gefragt.

4.21 Moglichkeit der Einschrankung der Nutzung von MTBikes generell in
den Bergen

Sollte die Nutzung von MTBikes generell in den Bergen
eingeschrankt werden? (n=7688)

3%
15%

82%

= ja nein m ist mir egal

Diese Frage verneinte die groBe Mehrheit (82,15%). 14,76% sind der Meinung, dass die
Nutzung eingeschrankt werden soll. Da es sich um eine spezielle MTB-affine Stichprobe
handelt, liegt dieses Ergebnis nahe. Dennoch ist auch ein Teil der Auffassung, dass es einer
Einschrankung bedarf und wirde damit auch einer Eigenbeschrdankung der ausgeibten
Sportart Mountainbiken zustimmen.
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4.22 Negative Erfahrungen auf Mountainbike-Touren

Wenn Sie an Ihre MTBike/MTPedelec-Touren denken, haben Sie
schon einmal negative Erfahrungen gemacht? (n=7420)

37%

63%

nein ™ ja

Etwa zwei Drittel der Mountainbikerinnen und Mountainbiker haben keine negativen
Erfahrungen auf ihren Mountainbike-Touren gemacht.

Die negativen Erfahrungen belaufen sich in der absoluten Zahl auf 2671. Versucht man eine
Clusterung der ,negativen Erfahrungen®, bezieht sich eine Kategorie hierbei auf die sozialen
Konflikte zwischen den verschiedenen Akteursgruppen. VerhaltnismaBig haufig werden in
diesem Bereich Konflikte mit der Gruppe der Wanderer genannt. Der zweite dominante Aspekt
mit hdufiger Nennung ist das E-MTB (MTPedelec). Als problematische Punkte werden hier die
ErschlieBung neuer Raume, unangepasste Fahrweisen sowie unerfahrene Fahrer genannt.
Weiter wird ein fehlendes Angebot an spezifischen MTB-Strecken erwahnt.

Auch die allgemeine Fahrweise von Mountainbikerinnen und Mountainbikern findet haufigere
Erwahnung. Negative Erfahrungen werden stellenweise auch auf die unklare Rechtslage und
viele MTB-Verbote zurlickgefiihrt. Etwas genereller ist der Aspekt, dass der hohe
Besucherdruck zu negativen Erfahrungen fihrt.

Detaillierte Aufschliisselung der ,,negativen Erfahrungen® (kein Anspruch auf Vollstéandigkeit,
keine exakte Gewichtung):

- Soziale Konflikte zwischen den verschiedenen Akteursgruppen:
Dominierend wird vor allem der Konflikt mit Wanderern gesehen. Weitere genannte
Akteursgruppen sind E-MTB / MTB, Forst / Jagd, Landwirtschaft v.a. Almbauern,
Hundehalter, Gastwirte

- E-MTB (MTPedelec) als Herausforderung:
E-MTB (MTPedelec) wird haufig genannt und als problematisch gesehen. Problematisch
wird hier die ErschlieBung neuer / groBerer Rdume, unerfahrene Nutzer, unangepasste
Fahrweise genannt

- Negativ wird auch das fehlende Angebot von Trails und spezifischen Strecken fiir MTB
gesehen

- Unangepasste Fahrweise von Mountainbikern und Fahren auf nicht freigegeben Wegen
fuhrt zu sozialem Konflikt und zerstért Natur

- Unklare Rechtslage und auch Verbote fir MTB:
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Z.B. Fahrverbote in Osterreich, 2 m Regel in BW, Fahrverbote fiihren zu mehr
Konflikten

- Allgemein hoher Besucherdruck in den Alpen

- Verbauung, Versperrung von bestehenden MTB Strecken/Trails

- Personliche Griinde (Stlirze, Wetterlage etc.)

4.23 In welchem Bereich des Mountainbikens sollte der DAV
Bundesverband Ihrer Meinung nach verstarkt aktiv werden?
Bei dieser Frage konnten die Befragten mit Freitext antworten. Insgesamt sind so 4626
Kommentare entstanden, die nachfolgend in Kategorien eingeteilt wurden.

Besonders haufig wird der Wunsch geduBert, der DAV solle sich dafiir einsetzen, dass die
Akzeptanz bei verschiedenen Interessensgruppen durch SensibilisierungsmaBnahmen und
Informationskampagnen gestarkt wird. Dadurch solle ein Miteinander statt Gegeneinander
geférdert werden. Der DAV solle weiterhin eine Vermittlerrolle einnehmen und auch mit
anderen groBen Verbanden zusammenarbeiten (Deutsche Initiative Mountainbike (DIMB),
Bund Deutscher Radfahrer (BDR)). Dies sollte nicht zuletzt auch durch mehr
Offentlichkeitsarbeit transportiert werden. Ganz konkret solle der DAV spezifische MTB-
Strecken, Trailkonzepte, Wegekonzepte, Beschilderungen und eine allgemeine Legalisierung
von gesperrten und verbotenen Strecken vorantreiben, da Verbote die Konflikte nicht I6sen
wirden. Fir eine Konfliktvermeidung sollten auch Ausbildungen und Technikkurse verstarkt
angeboten werden, um vor allem unerfahrene Nutzer (v.a. E-MTB) zu unterstiitzen. Als
weiteren Aspekt solle der DAV Umwelt- und Naturschutzanliegen starker in den Fokus rlicken.

Vereinzelt wird gefordert, dass Verbote vor allem fiir E-MTBs (MTPedelec) eingerichtet werden
sollten und das Mountainbiking in sensiblen Orten beschrankt werden solle.

Detaillierte Aufschliisselung der Bereiche, in denen der DAV verstarkt aktiv werden soll (kein
Anspruch auf Vollstandigkeit, keine exakte Gewichtung):

- Information, Sensibilisierung (auch Sektion), gegenseitige Akzeptanz starken,
Vermittlerrolle einnehmen, mehr Offentlichkeitsarbeit zum Thema, Zusammenarbeit
der groBen Verbande (DAV mit BDR, DIMB)

- Einrichtung von Trails, Wegekonzepte und Beschilderung vorantreiben, Legalisierung
des Mountainbikings in bestimmten Regionen,

- Verstarkt Ausbildung, Technikkurse anbieten (v.a. fir E-MTB)

- Naturschutzanliegen starker unterstiitzen

- Foérderung von MTB im Mittelgebirge

- Keine Ladestationen fiir E-Bikes auf Hutten

- Mindestwegebreite fir MTB

- Beschrankung auf MTB als Bergsportart, Sperrungen von bestimmten Wegen fiir E-
MTB (auch MTB)
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4.24 Altersspiegel der Befragten
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76,03% der Befragten waren zum Zeitpunkt der Umfrage zwischen 25 und 56 Jahren alt. Im
hoheren oder wesentlich jlingeren Alter finden sich wesentlich weniger Befragte. Da fir die
Online-Befragung eine gewisse Affinitat vorausgesetzt werden kann, ist anzunehmen, dass
es der Stichprobe geschuldet ist, dass weniger altere Personen teilgenommen haben.

4.25 Geschlechterverhailtnisse der Befragten

Bitte wahlen Sie Ihr Geschlecht aus. (n=7658)

m 0,39%

24,37%

75,24%

m divers weiblich  ®mmannlich

Der Anteil der mannlichen Teilnehmer Uberwiegt die der weiblichen Teilnehmer an der
Umfrage deutlich. Betrachtet man jedoch das Thema Mountainbiken, das auch auBerhalb des
DAV stark mannlich gepragt ist (s. z.B. BIKE-Umfrage des Delius-Klasing Verlags), ist der
Anteil weiblicher Sportlerinnen sogar etwas héher.
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4.26 Herkunft und Sektionszugehorigkeit der Befragten

Uber die Herkunft der Befragten lassen sich Riickschliisse auf deren Umfeld ziehen
(Mittelgebirge vs. Alpen, bundeslandereigene Regelungen, vorhandene Angebote, Probleme,
etc.). Auf die Darstellung der jeweiligen Sektion wird in dieser Aufschliisselung verzichtet,
kann aber bei konkreteren, raumlich starker einzugrenzenden Fragestellungen Bezug
genommen werden. Stattdessen wird ein Vergleich mit der Grundgesamtheit aller DAV-
Mitglieder gezeigt, um zu zeigen, welches Bundesland, wie stark reprasentiert ist.

< 504 B Befragung B DAV Mitglieder
g i
S 404
e i
3

g 30
=

E i
L 20
5]

o] -
T 104
]

5 ]
<

Es ist zu erkennen, dass die Bundeslander Baden-Wirttemberg und Bayern etwas starker
reprasentiert sind, als es die dort lebende Zahl der DAV-Mitglieder vermuten lasst. Daraus ist
eine dort moglicherweise ausgepragtere Ausiibung des Mountainbikens abzuleiten, was auch
aufgrund der Topgrafie nahe liegt.

5 Erkenntnisse aus der Befragung
In diesem Abschnitt werden einige Erkenntnisse aus der Umfrage zusammengefasst und
Bezlige hergestellt, bzw. mdgliche weiterfiihrende Optionen aufgezeigt.

Ca. 20 % der Befragten sind auBer beim DAV noch Mitglied in anderen Organisation. Neben
der Ansprache (iber die Organisation kommt also auch eine Ansprache liber andere Kanadle
(z.B. Kampagnen, Social Media, Presse- und Offentlichkeitsarbeit) in Frage, um MTB-affine
Nutzerinnen und Nutzer zu erreichen.

Neben der Sportart Mountainbiken dominieren unter den Teilnehmenden der Umfrage auch
Aktivitaten wie Bergwandern und Wandern. In der Tatsache, dass Menschen verschiedene
Sportarten austiben, liegt ein Potenzial fir den Perspektivwechsel und das Verstandnis fiir
Winsche und Bediirfnisse anderer Gruppen begriindet.

Aus der Befragung geht gleichfalls hervor, dass die Mehrzahl der Befragten ein klassisches
Mountainbike (MTBike) besitzt. Das Ausleihen von MTBike oder MTPedelec spielt in der
Stichprobe hingegen eine geringe Rolle.
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Wie viele andere Freizeitaktivitaten konzentriert sich die Ausiibung des Mountainbikens
zeitlich auf das Wochenende. Bei allen Uberlegungen sollte diese zeitliche Komponente daher
immer mitgedacht werden (beispielsweise in Bezug auf Anfahrt) (s.4.4).

Bei Betrachtung der raumlichen Nutzung fallt auf, dass sich Mountainbiken unter den
Befragten zum groBen Teil (50%) in den Mittelgebirgen abspielt. Diese Tatsache sollte
berilicksichtigt werden, wenn die Interessen der Mitglieder angemessen vertreten werden
sollen. Der relativ hohe Anteil der Nutzung in urbanen Rdumen, zeigt, dass MTBikes oder
MTPedelecs nicht immer zwangslaufig in den Bergen genutzt werden.

Da beinahe die Halfte der Mountainbikerinnen und Mountainbiker von zuhause aus ihre
Touren startet, spielen wohnortnahe Angebote eine groBe Rolle. Die Bedingungen dafir
sollten passend sein, damit das Ausliben der Sportart, die haufig ohne Anreise auskommt
weiter stattfinden kann.

Die Anreise derer, die nicht von zu Hause starten, wird vor allem mit PKWs realisiert. Ca. ein
Viertel nutzt den Zug. Hier gilt es zukiinftig, die OPNV-Anreise weiter zu stiarken, damit
Personen umweltfreundlich anreisen kénnen.

Beim Blick auf die Wegepraferenz von MTPedelec und MTBike fallt auf, dass die Vorlieben
sich stark ahneln. Im Grunde werden bei beiden Sportgeraten ahnliche Wege bevorzugt.
Daraus lasst sich ableiten, dass beim Wegeangebot von Bedarfsseite aus keine
Differenzierung notwendig ist. Bei Tourldnge und gefahrenen Hohenmeter zeichnen sich
ebenfalls Ahnlichkeiten ab, wobei es keine kompletten Uberschneidungen gibt.

Die Frage nach Einschrankungen von MTBike und MTPedelec zeigt, dass MTPedelec durchaus
kritisch gesehen wird, da liber 50% Einschrankungen zustimmen wiirden. Bei MTBikes sind
dies nur ca. 15 %.

Bei den Fragen nach Motivation zum Ausiben des Mountainbikens und Priorisierung von
Aussagen zeichnen sich sowohl bei MTPedelec als auch bei MTBike viele Gemeinsamkeiten ab.
AuBer bei spezifischen Fragen (z.B. Lademdglichkeit fiir Akku oder dem Mithalten kénnen) sind
hier Uberschneidungen und Rangfolgen gut vergleichbar.

Die Antworten bei méglichen negativen Erfahrungen haben gezeigt, dass ein Teil auf soziale
Konflikte entfallt. Dies unterstitzt den Wunsch nach Engagement des Bundesverbandes des
DAV im Bereich der Aufklarungsarbeit und Sensibilisierung, wie unter 4.23 aufgeftihrt.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass sich auf Basis der Umfrage unter den Mitglieder
innerhalb der Stichprobe ein differenziertes Bild bei den Vorlieben und Einstellungen zum
Mountainbiken abzeichnet. Die Antworten auf die einzelnen Fragen kénnen eine Hilfestellung
sein, um ein Gesplr fir die Interessen von Mountainbikerinnen und Mountainbikern im DAV
zu entwickeln. An dieser Stelle sei aber noch einmal erwahnt, dass die Ergebnisse der
Umfrage lediglich eine Momentaufnahme zum Zeitpunkt der Befragung darstellen und nur
eine MTB-affine Stichprobe zeigen.

In der Folge wiirde es sich anbieten, wiederholte Befragungen durchzuflihren, um auch
Entwicklungen nachzeichnen zu kénnen. AuBerdem kdnnten dadurch weitere Details
ergrlindet oder Folgefragen beantwortet werden.
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